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Motorsensen sind schlimmer als der Autobahnverkehr

Bern (ots) -

Wer Unterhaltsarbeiten an der Autobahn durchfiihrt, ist vielen verschiedenen schadlichen Emissionen ausgesetzt. Dabei stammt
die hochste Feinstaublast nicht vom Verkehr, sondern von kleinmotorisierten Arbeitsgeraten wie etwa Motorsensen oder
Motorsdgen. Zu diesem Schluss gelangt eine vom Schweizerischen Nationalfonds (SNF) unterstiitzte Studie.

Zwischen Mai 2010 und Februar 2012 haben Forschende um Michael Riediker vom Institut fiir Arbeit und Gesundheit in Lausanne
18 Arbeiter an 50 Einsatztagen beim Schneerdumen, Ausbessern der Leitplanken, Kanalreinigen, Holzen oder Mahen der Pflanzen
im Mittelstreifen der Autobahn begleitet. Sie haben gemessen, wie stark die Arbeiter wahrend den verschiedenen Tatigkeiten
Luftschadstoffen, Feinstaub und Larm ausgesetzt sind. Die Resultate (*): Im Vergleich zur Durchschnittsbevélkerung sind
Unterhaltsarbeiter drei- bis achtfach starker mit Feinstaub belastet. Die Larmexposition Uibersteigt oft die fiir Gehtrschaden
kritische Grenze von 85 Dezibel.

«Dreckschleudern»

Erstaunlicherweise ist nicht der Autobahnverkehr die Hauptquelle von Schadstoffen und Larm. Fiir Gber die Halfte der
Feinstaublast sind Arbeiten mit Motorsensen und Motorsdgen verantwortlich. «Die kleinen Verbrennungsmotoren auf dem Ricken
arbeiten mit Benzin, das mit Olzusitzen vermischt ist. Das macht sie zu Dreckschleudern», sagt Reto Meier, Erstautor der Studie.
Um die Feinstaubexposition zu verringern, sei deshalb zuerst bei den Arbeitsgerdten anzusetzen. Dies stelle insbesondere fiir die
Geratehersteller eine Herausforderung dar, doch liege es auch in der Verantwortung der Arbeitgeber, den Schadstoffausstoss der
Gerate zu evaluieren und diesen bei Neuanschaffungen zu beriicksichtigen.

Gehoérschutz konsequent einsetzen

Dem gréssten Larm sind die Unterhaltsarbeiter ausgesetzt, wenn sie den Presslufthammer zur Hand nehmen. Hohe
Larmemissionen von durchschnittlich tiber 90 Dezibel sind jedoch auch mit dem Gebrauch von Motorsensen oder Motorsdgen und
mit Unterhaltsarbeiten in Autobahntunnels verbunden. Aufgefallen ist den Forschenden dabei, dass die Arbeiter den Geh&rschutz
verwendeten, wenn sie den Larm selbst verursachten, ihn aber oft nicht benutzten, wenn der Larm von der Autobahn oder von
ihren Kollegen herriihrte. <Um méglichen Gehérschdaden vorzubeugen, sollte der Gehdrschutz méglichst konsequent eingesetzt
werden», sagt Meier.

(*) Reto Meier R.1, Wayne E. Cascio, Brigitta Danuser, Michael Riediker (2013). Exposure of highway maintenance workers to fine
particulate matter and noise. Annals of Occupational Hygiene online: doi:10.1093/annhyg/met018 (Manuskript beim SNF
erhéltlich; E-Mail: com@snf.ch)

Der Text dieser Medienmitteilung und das hochaufgel6ste Bild stehen auf der Website des Schweizerischen Nationalfonds zur
Verfiigung: www.snf.ch > Medien > Medienmitteilungen
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